Verkehrstechnische Untersuchung
zur ErschlieBung des EDEKA-Logistikzentrums
an der Kreisstrale WUN 14
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Erganzung zur
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Vorbemerkung

Die Stadt Marktredwitz beabsichtigt, anstelle der im Rahmen der VTU vom Juli 2020 vorgesehenen
getrennten Einbiegestreifen (RE / LE) aus Griinden fehlender Anfahrsicht bei nebeneinander ste-
henden Fahrzeugen eine Mischspur (LE + RE) fiir den Quellverkehr aus dem Betriebsgeldnde
des geplanten EDEKA-Logistikzentrums anzulegen.

Dadurch reduzieren sich jedoch die Leistungsféhigkeit sowie die Verkehrsqualitat des Knotenpunk-
tes. Gleichzeitig erhéhen sich die Wartezeiten und die vorzuhaltenden Staul&ngen fiir die nachge-

ordneten Verkehrsstrome.

Bemessungsrelevante Verkehrsstrombelastungen

Bezlglich der nachstehenden Lastfille A - D gelten die ermittelten bemessungsrelevanten Ver-
kehrsstrombelastungen gemaf der VTU Abs. 1 (Seite 1 bis 4) weiterhin uneingeschrankt.

Ermittlung der Leistungsfihigkeit, der Leistungsreserven sowie der Qualitat im Verkehrs-

ablauf des zu untersuchenden Einzelknotens

1. Lastfall A)
Morgendliche Spitzenstunde (7.00 - 8.00 Uhr) der KreisstraRe WUN 14 im ZJ 2020

iiberlagert mit den tageszeitlich korrespondierenden Stundenwerten der EDEKA
Ziel- und Quellverkehre im PJ 2040.

Verkehrsbelastungszahlen und Verkehrsstréme entnommen aus VTU Seite 7

(geandert als Mischspur (4+6))

Ungesteuerter Einmandungsbereich
Verkehrsbelastung der KreisstraRe im ZJ 2020

in der Spitzenstunde vormittags [Fz/h] /
EDEKA-Erschliefungsverkehr im PJ 2040 [Pkw-E/h]
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A% i Verkehrsstrom Nr (i=1...8)
r: Rangfolge (r=1...3)



A2a) Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

keine Ergebnisdnderung gegeniiber VTU Seiten 8 und 9

A2b)/ Mischspur (4 + 6) fiir Linkseinbiegen und Rechtseinbiegen vom EDEKA-

A2c) Logistikzentrum in die KreisstraBRe WUN 14 (beide Fahrtrichtungen)

Die Fahrmanéver sind fiir beide Fahrbeziehungen der Rangfolge r = 3 zugeordnet

(Mischspur).

Kapazitdt des Mischstromes (4 + 6)

Die Kapazitat des Mischstromes 4 + 6 im nachgeordneten Sira3enast ergibt sich nach
Gleichung (L5 - 10) HBS Teil L

CPE, 46 = qPE4 + 9PE6 (L5 3 10)

X4+6

flr nf = 0 gilt: X446 = Xa + Xp

. qPE, qPE,
mit X4, X6 = ( 4) bzw. (—-—-9>
CPEa Cres
c 3 ( 42+112
PE4+6 = \ 32 112
[543+ */951

) = 789 [Pkw-E/h]

Kapazitédtsreserve R4+¢, Wartezeiten t..4+6 Und Verkehrsqualitédt QSV

Die Leistungsreserve fir die zu untersuchende Mischspur 4 + 6 (RE / LE vom EDEKA-
Logistikzentrum in die WUN 14) wahrend der morgendlichen Spitzenstunde betragt fiir

die angenommene Verkehrshelastung voraussichtlich

Ra+s = Ca+6 - Qare = 789 - 154 = 635 [Pkw-E/h]

wodurch geman Bild L5-22 eine mittlere Wartezeit tw;4+6 im Mischstrom 4 + 6 von unter
10 Sekunden verursacht wird.

Die sich daraus ergebende Qualitdtsstufe A im Verkehrsablauf (QSV A) lasst ein na-
hezu ungehindertes Passieren des Knotenpunktes fiir die Mehrzahl der Verkehrsteil-
nehmer erwarten. Die Wartezeiten fir die RE / LE sind sehr gering (HBS L 5.2.2).



- Ermittlung der Stauldngen Ngs 4+ und Nog 4+6

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter

- Kapazitat

Ca+6 = 789 [Pkw-E/n]

- Auslastungsgrad  Qa+6 = Q4+6/C4r6 = 154/789 = 0,195 [-]

ergibt sich in Abhangigkeit der graphisch ermittelten Staul&ngen Nes;i bzw. Negi geman

HBS 2015, Bild L5-23 und Bild |.5-24 eine erforderliche Stauraumlange von

Ngs4+6 (94+6/Ca+e) =
Nog 4+6 (g4+6/Case) =

TFzx(26m+2m)=27m
2Fzx(25m+2m)=54m

(Bild L5-23)
(Bild L5-24)

Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall A)

Fahrmanéver Leistungsreserve | Qualitats- Staulangen -
[Pkw-E/h] stufe _ 5 %-ige [ 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum Rz = 1.064 QSVA |Ngs7=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (1x27)m=2Tm
(Verkehrsstrom 7) Ngo7=1Fz
(1x27)m=27m
LE /RE in die Ra+ =635 QSVA |Ngse=1Fz
Kreisstral’e WUN 14 (1x27)m=27m
Mischspur Nooas =2 Fz
(Verkehrsstréme 4 und 6) (2x27)m=54m

Fazit

Wahrend der Morgenspitzenstunde ist mit 1.064 Pkw-E/h ausreichend Leistungsreserve

fiir die Linksabbieger auf der Kreisstra3e vorhanden. Die Qualitatsstufe ist fiir die nachge-

ordneten Einbiegestrome (LE + RE) 3. Ranges ebenfalls sehr gut (QSV A).




2. Lastfall B)
Abendliche Spitzenstunde (15.45 - 16.45 Uhr) der KreisstraBe WUN 14 im ZJ 2020

liberlagert mit den tageszeitlich korrespondierenden Stundenwerten der EDEKA
Ziel- und Quellverkehre im PJ 2040.
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(uedndert als Mischspur (4+6))

Ungesteuerter Einmindungsbereich
Verkehrsbelastung der Kreisstrale im ZJ 2020

in der Spitzenstunde nachmittags [Fz/h] /
EDEKA-ErschlieBungsverkehr im PJ 2040 [Pkw-EIh]J

Richtung
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483 I: Verkehrsstrom Nr (i=1...8)
r: Rangfolge (r=1...3)

B2a) Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

keine Ergebnisénderung gegeniiber VTU Seite 18

B2b)/ Mischspur (4 + 6) fiir Linkseinbiegen und Rechtseinbiegen vom EDEKA-
B2c) Logistikzentrum in die Kreisstrale WUN 14 (beide Fahrtrichtungen)

Die Fahrmandver sind fir beide Fahrbeziehungen der Rangfolge r = 3 zugeordnet

(Mischspur).

- Kapazitdt des Mischstromes (4 + 6)

— ) = 767 [Pkw-E/h]

CPE,4+6 = (22/550+ 56/909



- Kapazititsreserve R4.+s, Wartezeiten tw.4+6 und Verkehrsqualitdt QSV

Ra+6 = C4+6 - (q4 + qs) = 767 - (22 + 56) = 689 [Pkw-E/h]
=> tw; 4+6 < 10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitdtsstufe QSV A

- Emmittlung der Stauldngen Ngs 4+5 Und Ngg 4+6

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Ca4+6 = 767 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad  gs+6 = Q4+6/C4:6 = 78/767 = 0,102 [-]
ergeben sich

Nos4+6 (9as6/Case) = 1Fzx27 m/Fz=27m  (Bild L5-23)
Ngo4+6 (Gas6/Case) = 1Fzx27 m/Fz=27Tm  (Bild L5-24)

Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall B)

Fahrmanéver Leistungsreserve | Qualitits- Stauldngen -
[Pkw-E/h] stufe _ 5 %-ige / 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum R7 =987 QSVA ([Ngs7z=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (1x27)m=2Tm
(Verkehrsstrom 7) Noo7=1Fz
(1x27)m=27m
LE / RE in die Ra+e = 689 QSVA |Ngsss=1Fz
Kreisstralte WUN 14 (1x27)m=2Tm
Mischspur Ngoa+6 =2 Fz
(Verkehrsstrome 4 und 6) (1x27)m=27m

Fazit

Wéhrend der Abendspitzenstunde ist mit 987 Pkw-E/h ausreichend Leistungsreserve fiir
die Linksabbieger auf der KreisstralRe vorhanden. Die Qualitétsstufe ist flir die nachgeord-
neten Einbiegestrome (LE + RE) 3. Ranges ebenfalls sehr gut (QSV A).



3. Lastfall C)
Lkw-/Pkw-Spitzenstundenbelastung der Ziel- und Quellverkehre von/zum EDEKA-
Logistikzentrum (von 13.00 - 14.00 Uhr) im PJ 2040 iiberlagert mit den tageszeitlich
korrespondierenden Stundenwerten der VB Kreisstrale WUN 14 im ZJ 2020.

Verkehrsbelastungszahlen und Verkehrsstréme entnommen aus VTU Seite 24
(geédndert als Mischspur (4 + 6))

Ungesteuerter Einmandungsbereich
EDEKA-Spitzenstundenbelastung im PJ 2040
von 13.00 - 14.00 Uhr [PKW-E/h] mit tageszeitlichem
| Stundenwert der VB Krelsstrale im ZJ 2020 [Fz/i}
Richtung
Wunsiedel A
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A% i: Verkehrestrom Nr (i=1...8)
r. Rangfolge {r=1...3)

C2a) Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

keine Ergebnisdnderung gegeniiber VTU Seite 18

C2b)/ Mischspur (4 + 6) fiir Linkseinbiegen und Rechtseinbiegen vom EDEKA-
C2c) Loagistikzentrum in die Kreisstrale WUN 14 (beide Fahrtrichtungen)

Die Fahrmandver sind fur beide Fahrbeziehungen der Rangfolge r = 3 zugeordnet
(Mischspur).

- Kapazitiat des Mischstromes (4 + 6)

1314201
g&,ﬂ=(131/440:201/940) = 648 [Pkw-E/h]




- Kapazititsreserve R4, Wartezeiten tw.4+6 und Verkehrsqualitét QSV

Ra4+6 = Cas6 - (q4+ gs) = 648 - (131 + 201) = 316 [Pkw-E/h]
=> tw; 4+6 = 12 sec (gem. Bild L5-22)

=> Qualitatsstufe QSV B

- Emmittlung der Stauldngen Ngs 4+ Und Nog 4+6

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Ca+6 = 648 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad  gas+6 = q4+6/C4+6 = 332/648=0,5123 [-]
ergeben sich

4Fzx27 m/Fz=108 m"
5Fzx27 mFz=135m?

(Bild L5-23)
(Bild L5-24)

Ngs,4+6 (94+6/Ca+e) =
Nogo,4+6 (Ga+6/Case) =

Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall C

Fahrmanéver Leistungsreserve | Qualitats- Stauldngen -
[Pkw-E/h] stufe _ 5 %-ige [ 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum R7 =877 QSVA |Ngs7=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (1x27)m=27m
(Verkehrsstrom 7) Neo7=1Fz
(1x27)m=27Tm
LE / RE in die R4+ = 316 QSVB |Ngssws=4Fz
Kreisstrate WUN 14 (4x27)m=108 m"
Mischspur Nesass =5 Fz
(Verkehrsstréme 4 und 6) (5x27)m=135m"

) Reduzierung der Stauldngen Nes,4+s sowie Ngg.a+6 siehe Seite 8




1} Reduzierung der angenommenen Verkehrsbelastung im Mischstrom (4 + 6) geméan
VTU Seite 22 / 23

-LE(4):  5Lkw+121 Pkw
-RE(6): 40 Lkw + 121 Pkw
45 Lkw + 242 Pkw

ergibt sich eine Fahrzeugverteilung von rd. 15.7 % Lkw sowie rd. 84.3 % Pkw.

Auf Grund des relativ geringen Lkw-Anteils im Verkehrsstrom kénnen jeweils unter Be-
riicksichtigung eines ausreichenden Sicherheitszuschlages die tatséchlich erforderli-

chen Aufstelllangen reduziert werden.

Nos:a+6 =4 Fz
Nosa+6 =1x27Tm+1x20m+2x6m=59m (1 Lang-Lkw; 1 Lkw; 2 Pkw)

bzw.

N99;4+s =5Fz
Nogs+s =1x27mM+1x20m+3x6m=65m (1 Lang-Lkw; 1 Lkw; 3 Pkw)



4. Lastfall D)
Maximalbelastung der KreisstraBe WUN 14 im ZJ 2020 (iberlagert mit den Maximal-

werten der EDEKA Ziel- und Quellverkehre im PJ 2040

Verkehrsbelastungszahlen und Verkehrsstrome entnommen aus VTU Seite 31
(gedndert als Mischspur (4 + 6))

Ungesteuerter Einmind
EDEKA-Maximalbelastung im PJ 2040 [Pkw-E/h]
aberlagert mit Spitzenstundenwerten der
Kreisstrae im ZJ 2020 [F2/h]

Richtung
Wunsiedel A
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D2a) Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

keine Ergebnisanderung gegeniiber VTU Seite 32

D2b) / Mischspur (4 + 6) fiir Linkseinbiegen und Rechtseinbiegen vom EDEKA-
D2c) Logistikzentrum in die KreisstraBe WUN 14 (beide Fahrtrichtungen)

Die Fahrmandver sind fir beide Fahrbeziechungen der Rangfolge r = 3 zugeordnet

(Mischspur).

- Kapazitdt des Mischstromes (4 + 6)

1354241
135 241
/345t “*/364

CPE,4+5=( ) = 560 [Pkw-E/h]



- Kapazitétsreserve R4.6, Wartezeiten fw-4+6 und Verkehrsqualitdt QSV

Ra+6 = Cass - (qa + ge) = 560 - (135 + 241) = 184 [Pkw-E/h]
=> tw; 4+6 = 19 sSecC (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV B / (C)

- Emmittlung der Staul&ngen Ngs 4+ Und Ngg 4+6

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Cu6 = 560 [Pkw-E/hn]
- Auslastungsgrad  ga+s = Ga+6/Ca+6 = 376/560= 0,672 [-]

ergeben sich

Nosa+6 (ga+6/Cave) = 8 Fzx 27 m/Fz =216 m" (Bild L-23)
Nes,4s6 (gas6/Case) = 11 Fz x 27 m/Fz = 297 m" (Bild L-24)

Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall D)

Fahrmandver Leistungsreserve | Qualitéts- Stauldngen -
[Pkw-E/h] stufe _ 5 %-ige / 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum Rz =877 QSVA [Nes7=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (Ix27)m=2Tm
(Verkehrsstrom 7) Nog7 =1Fz
(1x27Y)m=27m
LE / RE in die R = 184 QSV B/(C) | Nos.4+6 =8 Fz
Kreisstralte WUN 14 (8x27)m=216 m"
Mischspur Neoae=11Fz
(Verkehrsstrome 4 und 6) (11x27) m =297 m"

1) Reduzierung der Stauldngen Nos;4+5 sowie Nog:4+s siche Seite 11



11

1) Reduzierung der Aufstellidngen fiir die Mischspur (LE + RE)

Gemal der angenommenen Maximalbelastungen im Mischstrom LE + RE gemaf VTU
S.29/30

-LE(4): 7 Lkw +121 Pkw
-RE(6): 60 Lkw + 121 Pkw
67 Lkw + 242 Pkw

ergibt sich eine Fahrzeugverteilung von rd. 21.7 % Lkw sowie rd. 78,3 % Pkw.

Auf Grund des relativ geringen Lkw-Anteils im Verkehrsstrom kénnen jeweils unter Be-
rlicksichtigung eines ausreichenden Sicherheitszuschlages die tatséchlich erforderli-

chen Aufstelllangen reduziert werden.

Nos:a+6 = 8 Fz
Nos4+6 =1Xx27m+2x20m+5x6 m=97m (1 Lang-Lkw; 2 Lkw; 5 Pkw)
bzw.

Nog;s+6 = 11 Fz
Nogas6 =1x27m+3x20m+7x6m=129m (1 Lang-Lkw; 3 Lkw; 7 Pkw)





