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Verkehrsstarke in der Zeit von 15 - 19 h [Fz/4h]
Bemessungsverkehrsstarke [Fz/h]

tagliche Verkehrsstarke [Fz/24h]

durchschnittlicher taglicher Verkehr im Kalenderjahr i [Kfz/24h]
Verkehrszunahmefaktor der Fahrleistungen fiir das Prognosejahr 2040 [-]
mafRgebende Hauptstrombelastung [Fz/h]

Fahrzeugmenge im vorfahrtsrechtlichen nachgeordneten Verkehrsstrom
[Pkw-E/h]

Rang eines Verkehrsstromes in der vorfahrtsrechtlichen Hierarchie

Grundleistungsfahigkeit (Grundkapazitat) eines Knotenpunktastes i
[Pkw-E/h]

Leistungsfahigkeit (Gesamtkapazitat) fiir nachgeordnete Verkehrsstrome
héherer Rangfolge [Pkw-E/h]

Leistungsreserve (Kapazitatsreserve) nachgeordneter Fahrstreifen [Pkw-E/h]
Wahrscheinlichkeit [-] des staufreien Zustandes in einem Verkehrsstrom
mittlere Grenzzeitliicke [sek]

mittlere Folgezeitllicke [sek]

Wartezeit je Fahrzeug im Nebenstrom i

Auslastungsgrad [-]

Aufstellldnge [Pkw-E] die in 95 % aller Falle nicht (iberschritten wird

Aufstelllange [Pkw-E] die in 99 % aller Falle nicht Gberschritten wird



Vorbemerkung

EDEKA Grundstlicksgesellschaft Nordbayern — Sachsen — Thiiringen mbH plant zwischen der BAB
A 93 Anschlussstelle Rathaushitte und dem Marktredwitzer Ortsteil Tholau ein neues SO Logistik-

zentrum Marktredwitz mit DirekterschlieBung von / zur Kreisstrate WUN 14 auf freier Strecke.

Die dazu vorliegende Verkehrstechnische Untersuchung dient einer rechnerischen Uberpriifung
und Bewertung der Leistungsfahigkeit des im Zuge der Kreisstral3e neu anzulegenden dreiastigen
Knotenpunktes unter Berlcksichtigung der kiinftig hinzukommenden projektspezifischen Verkehrs-
strome (Ziel-/Quellverkehre zum EDEKA Logistikzentrum) sowie der geometrischen Bemessung
der Entwurfsparameter des Linksabbiegestreifens (Aufstell-, Verzégerungs- und Verziehungs-

ldnge) im Verlauf der libergeordneten Kr.Str. WUN 14,

Sie wurde vom Stral3enbaulasttrager der betreffenden Kreisstralle — Landkreis Wunsiedel v.d. das
Staatliche Bauamt Bayreuth — gefordert um eine verkehrssichere, funktions- und leistungsfahige

Verkehrserschlieflung fiir das geplante Sondergebiet EDEKA Logistikzentrum Marktredwitz a.d.St.

gewahrleisten zu kbnnen.

1. Ermittlung der bemessungsrelevanten Verkehrsstrombelastungen

1.1 Belastungswerte der iibergeordneten Kreisstrale WUN 14 fiir den éffentlichen Ver-

kehr

Grundlagen und Vorgaben aus der Verkehrszahlung

Um Angaben (ber die Leistungsfahigkeit sowie iber Form und Ausbildung des i.Z. der
Kreisstralle WUN 14 neu anzulegenden Knotenpunktes treffen zu kénnen, wurde vom Bliro
Geovista Gilg & Taubald oHG, Bayreuth am 03.03.2020 an der benachbarten Westrampe
der BAB-Anschlussstelle Rathaushiitte eine 24-Stunden Knotenpunktszahlung in 15-Minu-
ten Intervallen durchgefiihrt. (Anlage — Verkehrserhebung vom 03.03.2020)

FUr den bemessungsrelevanten Anschlussast der Kreisstrale WUN 14 / (West) zeigt die

aufgenommene Durchschnittliche Tagesbelastung

e in Fahrtrichtung Wunsiedel : 1.124 F24 (davon SV: 113 F2y)
e in Fahrtrichtung BAB A93 g 1123 P24 (davon SV: 117 24)

DTV2020 : 2.247 Fz4 (davon SV: 230 F74)



insgesamt unauffallige, d.h. im Rahmen der fir regionale Verbindungsstraen der StralRen-
kategorie LS Ill Ublicherweise liegenden Tageswerte. Besonderheiten sind weder in der

Verkehrszusammensetzung noch im Verlauf der Ganglinie erkennbar.

Die mit Hilfe der durch Intervallzahlung festgestellten Spitzenstundenbelastungen ergeben
sich vormittags von 7.15 — 8.15 Uhr (Morgenspitzenstunde) sowie nachmittags von 15.45

— 16.45 Uhr (Abendspitzenstunde)

. in Fahrtrichtung Wunsiedel ; 146 gpsia. (13,0 v.H.)
e in Fahrtrichtung BAB A93 : 112 Fenen (10,0 v.H.)
258 Fz,fspsrd_ (1 1,5 V. H.)

o in Fahrtrichtung Wunsiedel L 94 " 5ps10. ( 84v.H)

. in Fahrtrichtung BAB A93 : 118 Pispsie. (10,5 v.H.)
212%spst0. (9,4 v.H)

Weitere turnusmafig im 5-Jahresrhythmus stattfindende Verkehrszahlungen liegen bis
dato nicht vor, da der betreffende Streckenabschnitt zwischen Wunsiedel und der BAB A93
erst vor wenigen Jahren von einer GVS zur héherrangigen Kreisstrale umgewidmet wurde.
Demzufolge ist zur Abschatzung kiinftiger Verkehrsbelastungszahlen auf der Kreisstrafle
fur das maligebende Prognosejahr 2040 auch keine lineare Trendextrapolation aus den
vorherigen DTV-Werten ableitbar (keine lineare Regressionsgleichung basierend auf einer
Summenminimierung aller Fehlerquadrate).

Aufgrund der fehlenden DTV-Verkehrsdaten aus den vergangenen Jahren ist bei der
durchzufiihrenden Leistungsfahigkeitsberechnung bezliglich des Kreisstralkenverkehrs nur
vom Zahljahr 2020, fir die neu hinzukommenden Ziel- und Quellverkehre von / zum EDEKA
Logistikzentrum hingegen vom Prognosejahr 2040 auszugehen und fiir diese zeitlich nicht

korrespondierenden Bemessungsjahre die jeweils verbleibenden Leistungsreserven fir die

kritischen Fahrmanover festzustellen.



1.2 Belastungswerte der nachgeordneten ErschlieBungsstrale vom / zum EDEKA-Lo-

gistikzentrum fiir den neu hinzukommmenden Ziel- und Quellverkehr

Von EDEKA wurden fiir die Jahre 2030 und 2040 prognostizierte Ziel- und Quellverkehre
getrennt nach Lkw (Lieferverkehr) und Pkw (Personal) jeweils differenziert in Stundeninter-

vallen und Fahrtrichtung angegeben.
Fir das bemessungsrelevante Prognosejahr 2040 gelten die jeweils maximalen Belas-

tungswerte fir die Verkehrsarten

- Lkw 2040 : Summe der An- und Abfahrten

(* Durchschnitt ; 1.149 %)
* Maxima ; 1.469 %

- Pkw 2040 : Summe der An- und Abfahrten

* Maxima .' 2400 %

Entsprechend nachstehender Stundenverteilung der davon jeweils halftigen Ziel- und

Quellverkehrsstrome (Pkw : 1.050 P2y ; Lkw : 735 24)

25

BPKW ankommend (1050 PKWid)
BPKW abfahrend (1050 PKW/d)

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

®LKW ankommend (735 LKW/d)
WLKW abfahrend (735 LKW/d)

O = N W s 03 ~N @ ©

Die relative Aufteilung dieser Verkehrsstrome in Fahrtrichtung BAB A93 bzw. in Fahrt-

richtung Wunsiedel werden fiir den Lkw-Verkehr mit (90/10) v.H., fir den Pkw-Verkehr

mit (50/50) v. H. erwartet.

(Anmerkung: Die gleichméflige Verteilung der Pkw-/Ziel- und Quellverkehre (50/50)
entspricht damit exakt der Verkehrsstromverteilung der KreisstralRe im
ZJ 2020 mit 1.124/1.123 7).




1.3

4

Uberlagerung der Verkehrsstréme KreisstraBe WUN 14 mit den Ziel- und Quellver-

kehren vom / zum EDEKA-Logistikzentrum

Bei den von EDEKA angegebenen Prognosewerten ergeben sich zeitliche Abweichungen
der Maximalbelastungen aus betrieblichen Ziel- und Quellverkehren von 13.00 bis 14.00
Uhr zu den festgestellten Spitzenstunden des dffentlichen Kreisstralienverkehrs vormittags
von 7.15 bis 8.15 Uhr sowie nachmittags von 15.45 bis 16.45 Uhr.

Die dabei ausgewiesenen Belastungswerte sind mit 21 % des Tagesaufkommens fiir die
ankommenden sowie mit 23 % fir die abfahrenden Pkw zudem sehr stark ausgepragt und
damit neben dem morgendiichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen der Kr.Str.
als weitere kritische Verkehrszusammensetzung gesondert zu untersuchen.

Dariber hinaus werden zur Abschéatzung der Gesamtsituation noch samtliche Maximalbe-
lastungen der Kreisstralle WUN 14 sowie der jeweiligen Ziel-/Quellverkehre als denkbar
ungunstigster Lastfall iberlagert und daraus die noch verbleibenden Leistungsreserven fiir

die nachgeordneten Fahrmand&ver angegeben.

Folgende Lastfélle sind zu prifen:

A) Morgendliche Spitzenstunde der VB Kreisstrale WUN 14 im ZJ 2020 jeweils (iberla-
gert mit den tageszeitlich korrespondierenden Stundenwerten der EDEKA Ziel- und

Quellverkehre in PJ 2040.

B) Abendliche Spitzenstunde der VB Kreisstrale WUN 14 im ZJ 2020 jeweils iberlagert
mit den tageszeitlich korrespondierenden Stundenwerten der EDEKA Ziel- und Quell-

verkehre in PJ 2040.

C) Spitzenstundenbelastung der Ziel- und Quellverkehre von/zum EDEKA Logistik-
zentrum im PJ 2040 (berlagert mit den tageszeitlich korrespondierenden Stundenwer-

ten der VB Kreisstrallie WUN 14 im ZJ 2020.

D) Maximalbelastungen der VB Kreisstrate WUN 14 im ZJ 2020 iiberlagert mit den Ma-
ximalwerten der EDEKA Ziel- und Quellverkehre in PJ 2040.

(Anmerkung: Da sich fiir den KreisstraBenverkehr aufgrund fehlender DTV-Verkehrsda-
ten aus den vergangenen Jahren keine Trendprognose fiir 2040 ableiten
lasst, wurden bei der durchgefiihrten Leistungsféhigkeitsberechnung fiir
dieses Verkehrsaufkommen lediglich die Werte aus dem Zahljahr 2020 in
Ansatz gebracht und die noch verbleibenden Leistungsreserven fiir die je-

weiligen Fahrmanéver festgestellt).



2. Ermittlung der Leistungsfahigkeit, der Leistungsreserven sowie der Qualitit im Ver-

kehrsablauf des zu untersuchenden Einzelknotens

21 Lastfall A)
Morgendliche Spitzenstunde der KreisstraBe im ZJ 2020 iiberlagert mit den tages-

zeitlich korrespondierenden Stundenwerten der EDEKA Ziel- und Quellverkehre im

PJ 2040.

A1)  Verkehrsbelastung

Ala) Verkehrsbelastung EDEKA-Logistik von 7.00 - 8.00 Uhr im PJ 2040

- Zielverkehr / Lkw

= aus Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)

(0,06 x 735) x 0,10 = 5 Lkw/Std
* aus Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H.)
(0,06 x 735) x 0,90 = 40 Lkw/Std

- Zielverkehr / Pkw

* aus Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)

(0,03 x 1.050) x 0,50 = 16 Pkw/Std
+ aus Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)
(0,03 x 1.050) x 0,50 = 16 Pkw/Std

- Quellverkehr / Lkw

* in Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)

(0,06 x 735)x 0,10 = 5 Lkw/Std
* in Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H.)
(0,06 x 735) x 0,90 = 40 Lkw/Std

- Quellverkehr / Pkw
+ in Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,06 x 1.050) x 0,50 = 32 Pkw/Std
* in Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,06 x 1.050) x 0,50 = 32 Pkw/Std



EDEKA-Verkehrsbelastung im
Prognosejahr 2040 wahrend der Spitzenstunde
Kreisstrafie vormittags (7.15 - 8.15 Uhr)

42 PlwEp, (40+16)Fty,

(5+16)F2p, 112 Pk,

26 Pows,

(5+32)7%,
(40432,

Verkehr der Kreisstrafle
Gesamtverkehr
mm————  Schwerlastverkehr

A1b) Verkehrsbelastung KreisstralRe von 7.15 - 8.15 Uhr im ZJ 2020

« in Fahrtrichtung Wunsiedel 146 Fz/SpStd
* in Fahrtrichtung BAB A93 112 Fz/SpStd

Alc) MaRgebende Verkehrsbelastung wahrend der morgendlichen Spitzenstunde

VB der Kreisstrale im Zahljahr 2020
Spitzenstunde vormittags (7.15 - 8.15 Uhr) mit
Berucksichtigung des EDEKA-Logistikzentrums
im Prognosejahr 2040

146 146
42 96
WUN 14
112 112
26 112
[
g8 ¥

Hauptstrom: 123 = [Fz/h]
Nebenstrom: 123 = [Pkw-Eth]




A2) Leistungsfahigkeit

Ungesteuerter Einmandungsbereich
Verkehrsbelastung der Kreisstrale im ZJ 2020

in der Spitzenstunde vormittags [Fz/h] /
EDEKA-ErschlieBungsverkehr im PJ 2040 [Pkw-E/h]

Richtung
Wunsiedel 2

i
0[6®
e = A©
< @@)¢
-

¥ Richtung Legende @
ALY i: Verkehrsstrom Nr (i=1...8)
r: Rangfelge (r=1...3)

Es sind nachstehende Fahrmandver
a) Linksabbiegen von der WUN 14 zum EDEKA-Logistikzentrum
b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14
¢) Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14

rechnerisch zu untersuchen und die erforderlichen Stauraumléangen anzugeben.



Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

Dieses Fahrmandver ist der Rangfolge r = 2 zugeordnet.

- Grundleistungsfahigkeit G7

Die Grundleistungsfahigkeit G7 des Nebenstromes i = 7 ergibt sich auf Grund der hierfiir

mafgebenden Hauptstrombelastung qp
* mallg. gp=0qz2+qs =112 + 26 = 138 [Fz/h]

mittels rechnerischer Bestimmung gem. Gleichung (L5-6) i.V.m. Tab. (L5-3) HBS Teil L

_ (, _
G = 3600 xe 3.600(t9 2)
er
3600 - 2% (5926
G- e X € 3.600 2 7 =1.160 [Pkw-E/h]

- Gesamtkapazitat Cy (Verkehrsstrom zweiten Ranges)

Die maximale Leistungsféahigkeit (Gesamtkapazitat C)) entspricht bei einem Verkehrs-
strom 2. Ranges der ihrer Grundleistungsfahigkeit Gi. Es gilt:

C7 = G7 = 1.160 [Pkw-E/h]

(keine Abminderung durch andere, nachgeordnete Verkehrsstrome)

- Kapazitatsreserve Ry, Wartezeiten tw 7 und Verkehrsqualitat QSV

Die Leistungsreserve fur die zu untersuchende Spur 7 (Linksabbiegen von der WUN 14)
wahrend der mafllgebenden Spitzenstunde vormittags betrégt fiir die angenommene

Verkehrsbelastung voraussichtlich
R7=C7-qg7=1.160 - 96 = 1.064 [Pkw-E/h]

wodurch gemall Bild L5-22 eine mittlere Wartezeit tw; (R;/C;) im Nebenstrom

Nr. 7 von unter 10 Sekunden verursacht wird.

Die sich daraus ergebende Qualitatsstufe A im Verkehrsablauf (QSV A) lasst ein na-
hezu ungehindertes Passieren des Knotenpunktes fir die Mehrzahl der Verkehrsteil-
nehmer erwarten. Die Wartezeiten fiir Linksabbieger sind sehr gering (HBS L 5.2.2).



Ermittlung der Stauldngen Ngs.7 und Nag 7

Im Folgenden wird das Mal der erforderlichen Aufstellbereiche fiir die 95 % - Staulange
Ngs in dquivalenten Belastungseinheiten bestimmt. Dies bedeutet, dass in 95 v.H. des
betrachteten Zeitintervalles der zu erwartende Riickstau sich kiirzer darstellt als die er-
mittelte Staulange Ngs, d.h. wiederum dass fiir die restlichen 5 % der gewéhiten Bemes-
sungszeit die ermittelte Aufstellflache nicht ausreicht (vgl. HBS 2015; Abs. L5.4.6 - Uber-
prufung der Stauldngen an Knotenpunkten mit Vorfahrtsbeschilderung).

Analoge Aussagen gelten flr die Bestimmung der Stauldnge Ngo.
Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter

- Kapazitéat C7 = 1.160 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g7 =q7#/C7=96/1.160 = 0,083

ergibt sich in Abhéngigkeit der graphisch ermittelten Stauléngen Nes.i bzw. Nog;i gemaf
HBS 2015, Bild L5-23 und Bild L5-24 eine erforderliche Stauraumlange von

Nes 7 (g7/C7) = 1Fzx(25m+2m)=27m (Bild L-23)

Noo,7 (g7/C7) = 1Fzx(26m+2m)=27m (Bild L-24)



A2b)

10

Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die Kreisstrale WUN 14 mit Fahrt-

richtung Wunsiedel

Dieses Fahrmandver ist der Rangfolge r = 3 zugeordnet.

Grundleistungsfahigkeit G4

Die Grundleistungsfahigkeit G4 des Nebenstromes i = 4 ergibt sich auf Grund der hierfiir

mafigebenden Hauptstrombelastung qp

« malg. gp=qo+ %q3+q7+qs=112+%x26+96+146=367{F2/h]

mittels rechnerischer Bestimmung gem. Gleichung (L5-6) i.\V.m. Tab. (L5-3) HBS Teil L

_9 (,
=28 i (tg . )

_ 367

3.600 .
e B L) ~gn [Pkw-E/h]

3,4

G4=

Gesamtkapazitat C4 (Verkehrsstrom dritten Ranges)

Um die maximale Leistungsfahigkeit fiir das Linkseinbiegen (i=4; r = 3) an ungesteuer-
ten Knotenpunkten zu ermitteln, ist ihre Grundleistungsfahigkeit mit dem Wahrschein-
lichkeitsfaktor po, auf Grund des mdglichen Riickstaus des Linksabbiegestromes (i = 7;

r = 2) ("Linksabbiegen von der KreisstraBe WUN 14 zum geplanten EDEKA-Logistik-

zentrum) abzumindemn.

Cs=po7x G4

mit po,7 = (1 = g—:) = (1 - %) = 0,917

Damit ermittelt sich als Kapazitat fiir den Verkehrsstrom dritten Ranges

Ca = po7 X Ga = 0,917 x 592 [Pkw-E/h] = 543 [Pkw-E/h]
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Kapazittsreserve R4, Wartezeiten tw.s und Verkehrsqualitat QSV

Im Weiteren ist die Anlage von getrennten Einbiegestreifen als gegeben vorausgesetzt.
Die Leistungsreserve fiir die zu untersuchende Spur 4 (Linkseinbiegen in die WUN 14)
wahrend der morgendlichen Spitzenstunde betrégt fir die angenommene Verkehrsbe-

lastung voraussichtlich
Ra=Cas-q4=543 - 42 = 501 [Pkw-E/h]

wodurch geméR Bild L5-22 eine mittlere Wartezeit tw,4 (R4/C4) im Nebenstrom Nr. 4

von unter 10 Sekunden verursacht wird.
Die sich daraus ergebende Qualitatsstufe A im Verkehrsablauf (QSV A) I4sst ebenfalls

ein nahezu ungehindertes Passieren des Knotenpunktes fiir die Mehrzahl der Verkehrs-

teilnehmer erwarten. Die Wartezeiten fiir Linkseinbieger sind sehr gering (HBS L 5.2.2).

Ermittlung der Stauldngen Ngs 4 und Nog 4

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter

- Kapazitét C4 = 543 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad gs = q4/Cs=42/543 = 0,077

ergibt sich in Abhéngigkeit der graphisch ermittelten Staulédngen Ngs; bzw. Ngg; geman
HBS 2015, Bild L5-23 und Bild L5-24 eine erforderliche Stauraumlange von

Nos4 (9a/Ca) = 1Fzx(25m+2m)=27m (Bild L5 — 23)

Noos (9a/Cs) = 1Fzx(25m+2m)=27m (Bild L5 — 24)
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A2c) Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraRe WUN 14 mit Fahrt-

richtung BAB A93

Dieses Fahrmandver ist der Rangfolge r = 2 zugeordnet.

Grundleistungsfahigkeit Gg

Die Grundleistungsfahigkeit Gs des Nebenstromes i = 6 ergibt sich auf Grund der hierfiir

maligebenden Hauptstrombelastung qp
* maflg. gp=qz2+ %qs +=112 + % x 26 = 125 [Fz/h]

mittels rechnerischer Bestimmung gem. Gleichung (L5-6) i.V.m. Tab. (L5-3) HBS Teil L

P A, EF
s 3.600 . & w08 (tg 2)
Lty
3.600 125 S
4= =1 X e 3'600( 473 ) =951 [Pkw-E/h]

Gesamtkapazitat Cs (Verkehrsstrom zweiten Ranges)

Cs = Gg = 951 [Pkw-E/h]
(keine Abminderung durch andere, nachgeordnete Verkehrsstrome)

Kapazitatsreserve Rg, Wartezeiten tw.gs und Verkehrsqualitiat QSV

Die Leistungsreserve fiir die zu untersuchende Spur 6 (Rechtseinbiegen vom EDEKA-
Logistikzentrum in die WUN 14) wéhrend der morgentlichen Spitzenstunde betragt fiir

die angenommene Verkehrsbelastung voraussichtlich
Re = Cs - g6 = 951 - 112 = 839 [Pkw-E/h]

wodurch gemaf Bild L5-22 eine mittlere Wartezeit tw,s (Rs/Cs) im Nebenstrom Nr. 6

von unter 10 Sekunden verursacht wird,

Die sich daraus ergebende Qualitdtsstufe A im Verkehrsablauf (QSV A) lasst ein na-
hezu ungehindertes Passieren des Knotenpunktes fiir die Mehrzahl der Verkehrsteil-

nehmer erwarten. Die Wartezeiten fiir Rechtseinbieger sind sehr gering (HBS L 5.2.2).
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Ermittlung der Stauldngen Ngss und Nagg

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter

- Kapazitat Cs = 951 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad gs = qs/Cs = 112/951=0,118

ergibt sich in Abhangigkeit der graphisch ermittelten Stauldngen Nas; bzw. Neg; geman
HBS 2015, Bild L5-23 und Bild L5-24 eine erforderliche Stauraumlénge von

Nos,s (g6/Cs) = TFzx(25m+2m)=27Tm (Bild L5 - 23)

Nogs (ge/Cs) = 2Fzx(25m+2m)=54m (Bild L5 - 24)



Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall A)

14

Fahrmanover Leistungsreserve | Qualitats- Staulangen -
[Pkw-E/h] stufe 5 %-ige / 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum R7 = 1.064 QSVA [Nes7=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (x27)m=2Tm
(Verkehrsstrom 7) Ngo7=1Fz
(1x27)m=27m
Linkseinbiegen in die R4 =501 QSVA [Nesqa=2Fz
Kreisstralte WUN 14 (1x27)m=27m
Einzelspur Neoa=2Fz
(Verkehrsstrom 4) (2x27)m=54m 1)
Rechtseinbiegen in die Re = 839 QSVA |Nges=1Fz
Kreisstrale WUN 14 (1x27) m =27 m
Einzelspur Nogg=2Fz
(Verkehrsstrom 6) 2x27)m=54m

Fazit:

Wahrend der Morgenspitzenstunde ist mit 1.064 P<*E/, ausreichend Leistungsreserve fiir

die Linksabbieger auf der Kreisstralle vorhanden. Die Qualitatsstufe ist fur alle nachge-

ordneten Verkehrsstrome 2. und 3. Ranges sehr gut (QSV A).

Reduzierung der Aufstelllange fir Linkseinbieger :

Aufgrund des geringen Lkw-Anteils in Fahrtrichtung Wunsiede! von nur 10 % kann fiir

den Linkseinbiegeverkehr von einer Fahrzeugzusammensetzung 1 Lang-Lkw und 1 Pkw
ausgegangen werden. Die rechnerisch erforderliche Aufstelllange betragt dafiir
Ngg,4=1 X27Tm+1x6m=33m.
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22 Lastfall B
Abendliche Spitzenstunde der Kreisstrale im ZJ 2020 iiberlagert mit den tageszeit-

lich korrespondierenden Stundenwerten der EDEKA Ziel- und Quellverkehre im
PJ 2040.

B1) Verkehrsbelastung

B1a) Verkehrsbelastung EDEKA-Logistik von 7.00 - 8.00 Uhr im PJ 2040

- Zielverkehr / Lkw
« aus Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)
(0,03 x 735) x 0,10 = 3 Lkw/Std
» aus Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H.)

(0,03 x 735) x 0,90 = 20 Lkw/Std

- Zielverkehr / Pkw
= aus Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,12 x 1.050) x 0,50 = 63 Pkw/Std
» aus Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,12 x 1.050) x 0,50 = 63 Pkw/Std

- Quellverkehr / Lkw

« in Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)

(0,03 x735)x 0,10 = 3 Lkw/Std
+ in Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H.)
(0,03 x 735) x 0,90 = 20 Lkw/Std

- Quellverkehr / Pkw
» in Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,03 x 1.050) x 0,50 - 16 Pkw/Std
= in Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,03 x 1.050) x 0,50 = 16 Pkw/Std
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EDEKA-Verkehrsbelastung im
Prognosejahr 2040 wahrend der Spitzenstunde
KreisstraBe nachmittags (15.45 - 16.45 Uhr)

22 PvEfy (20+63) %3,
NUN 14
(3+63) e, 56 PRwEf,
& )
83 &%

Verkehr der Kreisstraie
Gesamtverkehr
NN Schwerlastverkehr

B1b) Verkehrsbelastung Kreisstralle von 15.45 - 16.45 Uhr im ZJ 2020

* in Fahrtrichtung Wunsiedel 94 Fz/SpStd
« in Fahrtrichtung BAB A93 118 Fz/SpStd

B1c) MaRgebliche Verkehrsbelastung wahrend der abendlichen Spitzenstunde

VB der Kreisstraie im Zahljahr 2020
Spitzenstunde nachmittags (15.45 - 16.45 Uhr) mit.
Berticksichtigung des EDEKA-Logistikzentrums
im Prognosejahr 2040

o < TR o
22 103
NUN 12
118 118
66 56
88 N8

Hauptstrom: 123 =[Fz/h]
Nebenstrom: 123 = [Pkw-E/h]
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B2) Leistungsfahigkeit

Ungesteuerter Einmindungsbereich
Verkehrsbelastung der Kreisstrafe im ZJ 2020

in der Spitzenstunde nachmittags [Fz/h]/
EDEKA-Erschlieungsverkehr im P.J 2040 [Pkw-E/h]

Richtung
Waunsiedel A

\

©
e 2 A

EDEKA

Logistik- 56 }
Zentrum

®

@6

§’ L
7 Richtung Legende
AG3

i: Verkehrsstrom Nr (i=1...8)
r: Rangfolge (r=1...3)

Es sind nachstehende Fahrmandver
a) Linksabbiegen von der WUN 14 zum EDEKA-Logistikzentrum
b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14
c¢) Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14

rechnerisch zu untersuchen und die erforderlichen Stauraumléngen anzugeben.
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B2a) Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

Dieses Fahrmanéver ist der Rangfolge r = 2 zugeordnet.

- Grundleistungsfahigkeit G

* malag. g =qz2+qs=118 + 69 = 187 [Fz/h]

3.600 -
X € 3.600
2,6

187 ( _E)
"2/ =1,090 [Pkw-E/h]

G?'—'

-  Gesamtkapazitat C;

C7 =Gy = 1.090 [Pkw-E/h]
(keine Abminderung im Verkehrsstrom 2. Ranges)

- Kapazitdtsreserve Ry, Wartezeiten tw 7 und Verkehrsqualitit QSV

R7=C7-g7=1.090 - 103 = 987 [Pkw-E/h]
=>tw,y < 10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

- Ermittlung der Stauldngen Ngs 7 und Ngg 7

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét C7 = 1.090 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g7 =q#/C7 = 103/1.090 = 0,094 [-]

ergeben sich:

* Nos 7 (g7/C7): 1Fzx27 m/Fz=27T m (Bild L-23)
* Nog,7 (97/C7): 1Fzx27 m/Fz=27Tm (Bild L-24)
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B2b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraBe WUN 14 mit Fahrt-

richtung Wunsiedel

- Grundleistungsfahigkeit G4

* malg. g =qz+ %q3+q7+qg=118x‘/zx69+103+94=350[Fz/h]

2600 559 fn, 3t
Gi=——xe - (s~ [Pkw-E/h]

]

- Gesamtkapazitdt C4 (Verkehrsstrom dritten Ranges)

Ca=po7xGs=(1-g7/Cs) x G4

103
Ca= (1 - ﬁ) x 608 = 550 [Pkw-E/h]

- Kapazitdtsreserve R4, Wartezeiten t,,.4 und Verkehrsqualitat QSV

R4=C4-qa=2550-22 = 528 [Pkw-E/h]
=>twa <10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

- Ermittlung der Stauldngen Ngs 4 und Nog.4

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Ca4 = 550 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g4 = q4/C4 = 22/550 = 0,040 [-]

ergeben sich:

* Nos 4 (g4/Ca): 1Fzx27 m/Fz=27m (Bild L-23)
* Noo,4 (g4/Ca): 1Fzx27m/Fz=27Tm (Bild L-24)



B2c)
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Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraBe WUN 14 mit Fahrt-

richtung BAB A93

- Grundleistungsfahigkeit Gg

* mallg.gp=qz+ %x 93+ =118 + 2 x 69 = 153 [Fz/h]

3.600 -
X € 3.600
31

153 3,1
(73-%) - 009 [Pkw-E/h]

5=

- Gesamtkapazitat Cg

Ce = Gs = 909 [Pkw-E/h]
(keine Abminderung im Verkehrsstrom 2. Ranges)

- Kapazitatsreserve Rs, Wartezeiten tws und Verkehrsqualitat QSV

Re = Cs - gs = 909 - 56 = 853 [Pkw-E/h]
=>twe <10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

- Ermittlung der Staul&ngen Nos g und Nog s

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitat Ces = 909 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g6 = q6/Cs = 56/909 = 0,062 [-]

ergeben sich:

* Nos,s (ge/Cs): 1Fzx27 m/Fz=27T m (Bild L-23)
* Nag,6 (ge/Cé): 1Fzx27m/Fz=27m (Bild L-24)



Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall B)

Fahrmanoéver Leistungsreserve | Qualitats- Stauléangen -
[Pkw-E/h] stufe 5 %-ige | 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum Ry = 987 QSVA |Nos7=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (1x27)m=27Tm
(Verkehrsstrom 7) Noo7=1Fz
(1x27)m=27Tm
Linkseinbiegen in die R4 =528 QSVA |Nossa=1Fz
Kreisstrale WUN 14 (1x27)m=27Tm
Einzelspur Ngoa=1Fz
(Verkehrsstrom 4) (1x27)m=27Tm
Rechtseinbiegen in die Re = 853 QSVA |Ngsg=1Fz
Kreisstrale WUN 14 (1x27)m=27Tm
Einzelspur Noog=1Fz  ~
(Verkehrsstrom 6) (1x27)m=27m

Fazit:

21

Wahrend der Abendspitzenstunde ist mit 987 P/, ausreichend Leistungsreserve fir die

Linksabbieger auf der Kreisstral3e vorhanden. Die Qualitatsstufe ist fiir alle nachgeordne-

ten Verkehrsstrome 2. und 3. Ranges sehr gut (QSV A).
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2.3 Lastfall C)
Lkw-/Pkw-Spitzenstundenbelastung der Ziel- und Quellverkehre von/zum EDEKA-
Logistikzentrum von 13.00 - 14.00 Uhr im PJ 2040 iiberlagert mit den tageszeitlich
korrespondierenden Stundenwerten der VB Kreisstralle im ZJ 2020.

C1) Verkehrsbelastung

C1a) Verkehrsbelastung EDEKA-Logistik von 13.00 - 14.00 Uhr im PJ 2040

- Zielverkehr / Lkw
« aus Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)
(0,07 x 735) x 0,10 = 6 Lkw/SpStd
* aus Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H.)

(0,07 x 735) x 0,90 = 47 Lkw/SpStd

- Zielverkehr / Pkw
* aus Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,21 x 1.050) x 0,50 = 111 Pkw/SpStd
* aus Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,21 x 1.050) x 0,50 = 111 Pkw/SpStd

- Quellverkehr / Lkw

* in Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)

(0,06 x 735) x 0,10 = 5 Lkw/SpStd
* in Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H.)
(0,06 x 735) x 0,90 = 40 Lkw/SpStd

- Quellverkehr / Pkw
* in Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,23 x 1.050) x 0,50 = 121 Pkw/SpStd
* in Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,23 x 1.050) x 0,50 = 121 Pkw/SpStd
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'EDEKA-Spitzenstundenbelastung
(13.00 - 14.00 Uhr) im Prognosejahr 2040

131 PhweEp, (47+111)F,

WUN 14

(6+111) ", 201 PRwEp,

123 FimE,lh
205 PhwEp
(5+121)F%h
(40+121)F%,

Verkehr der Kreisstrafle
Gesamtverkehr
NN Schwerlastverkehr

C1b) Verkehrsbelastung Kreisstrale von 13.00 - 14.00 Uhr im ZJ 2020

* in Fahrtrichtung Wunsiedel 83 Fz/Std
= in Fahrtrichtung BAB A93 70 Fz/Std

C1c) Malgebende Verkehrsbelastung wahrend der EDEKA-Spitzenbelastung

-DEKA-Spitzenstundenbelastung

- (13.00 - 14.00 Uhr) im Prognosejahr 2040 mit
tageszeitlichem Stundenwert der
VB Kreisstrale im ZJ 2020

123
205
131
201

Hauptstrom; 123 = [Fz/h)]
Nebenstrom: 123 = [Pkw-E/h]
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C2)

Leistungsfihigkeit

| Einmindungsbereich

EDEKA- -Spitzenstundenbelasiung im PJ 2040

von 13.00 - 14.00 Uhr [PKW-E/h] mit tageszeitlichem
Stundenwert der VB Kreisstrafle im ZJ 2020 [Fz/ 3

Richtung
Wunsiedel /A

8 R

4 DD

EDEKA

Logistik- 201 ;
zentrum

Av Rlchtung Legende

i: Verkehrsstrom Nr (i=1...8)
r: Rangfolge (r=1...3)

Es sind nachstehende Fahrmandver

a) Linksabbiegen von der WUN 14 zum EDEKA-Logistikzentrum
b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14
c) Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14

rechnerisch zu untersuchen und die erforderlichen Stauraumlangen anzugeben



C2a)
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Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

Dieses Fahrmandver ist der Rangfolge r = 2 zugeordnet.

Grundleistungsfahigkeit G+

Die Grundleistungsfahigkeit G des Nebenstromes i = 7 ergibt sich auf Grund der hierfiir
mafRgebenden Hauptstrombelastung qp
*+ malg. gp=0g2+q3=70+ 123 = 193 [Fz/h]

3600 o~ loofag B8
— xe e G 2)=1.082[Pkw-EIh]

Gr-

Gesamtkapazitat C;

C7 =Gy = 1.082 [Pkw-E/h]
(keine Abminderung im Verkehrsstrom 2. Ranges)

Kapazitatsreserve Ry, Wartezeiten tw 7 und Verkehrsqualitit QSV

R7=C7-q7 = 1.082 - 205 = 877 [Pkw-E/h]
=>twy<10sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

Ermittlung der Stauldngen Nos7 und Nog 7

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét C7 = 1.082 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g7 =q7/C7 = 205/1.082 = 0,189 [-]

ergeben sich:

* Nos7 (g7/C7): 1TFzx 27 m/Fz=27m (Bild L-23)
* Noo,7 (97/C7): 1Fzx27T m/Fz=2Tm (Bild L—24)
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C2b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraBe WUN 14 mit Fahrt-

richtung Wunsiedel

- Grundleistungsfahigkeit G4

* malg. gp=qz+ %q3+q7+q5=70+%x123+205+83=420[F2/h]

3.600 -
Gs= X € 3.600
3,4

420 ( 3,4

"T) = 544 [Pkw-E/h]

- Gesamtkapazitat C4 (Verkehrsstrom dritten Ranges)

Ca=po7xGa=(1-qr/C7)x Gy

(] e 222 = g
Cy= (1 0% ) x 544 = 440 [Pkw-E/h]

- Kapazitatsreserve R4, Wartezeiten tw.4 und Verkehrsqualitat QSV

Ra=C4-q4=440- 131 = 309 [Pkw-E/h]
=>twa=12sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV B

- Ermittlung der Stauldngen Ngs 4 und Ngg 4
Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitéat C4 = 440 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g4 = q4/C4 = 131/440 = 0,298 [-]

ergeben sich:

* Nos,a (g4/Ca): 2Fzx 27T miFz=54m (Bild L5-23)
* Nog,4 (g4/Ca): 3Fzx27Tm/IFz=81m (Bild L5-24)
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C2c) Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraBe WUN 14 mit Fahrt-
richtung BAB A93

- Grundleistungsfahigkeit Gg

Die Grundleistungsfahigkeit Gs des Nebenstromes i = 6 ergibt sich auf Grund der hierfiir

malgebenden Hauptstrombelastung qp

+ mafg. gy =gz + %qs =70 +§x 123 = 132 [Fz/h]

3.600 —

132 ( 3.1
x € 3.600\"’
3,1

3-5) - 940 [Pkw-E/h]

4=

- Gesamtkapazitét Cg

Cs = Gg = 940 [Pkw-E/h]
(keine Abminderung im Verkehrsstrom 2. Ranges)

- Kapazitatsreserve Rg, Wartezeiten tws und Verkehrsqualitat QSV

Re = Cs - gs = 940 - 201 = 739 [Pkw-E/h]
=>tw,e < 10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

- Ermittlung der Stauléngen Ngss und Nogg
Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Ce = 940 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad gs = qe/Ce = 201/940 = 0,214 [-]

ergeben sich:

* Nos,4 (94/Cas): 1Fzx27m/Fz=27 m (Bild L5-23)
* Nog,4 (ga/Cua): 2Fzx27 m/Fz=54 m (Bild L5-24)
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Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fiir den Lastfall C)

Fahrmanover Leistungsreserve | Qualitats- Stauldngen -
[Pkw-E/h] stufe . 5 %-ige / 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum R; =877 QSV A |Ness=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (1x27)m=27Tm
(Verkehrsstrom 7) Ngg7 =1Fz
(1x27)m=27m
Linkseinbiegen in die R4 = 309 QSVB |Ngss=2Fz
Kreisstrale WUN 14 (2x27)m=54m ")
Einzelspur Nooa=3Fz
(Verkehrsstrom 4) (3x27)m=81m ')
Rechtseinbiegen in die Rs =739 QSV A |Ngsg=1Fz
Kreisstrafle WUN 14 (1x27)m=27m
Einzelspur Negs=2Fz
(Verkehrsstrom 6) (2x27)m=54 m

Fazit:

Wahrend der Spitzenstundenbelastung der Ziel- und Quellverkehre vom / zum EDEKA-
Logistikzentrum ist mit 877 P“E/, ausreichend Leistungsreserve fiir Linksabbieger auf der
Kreisstrafle vorhanden. Die Qualitatsstufe ist fur die nachgeordneten Verkehrsstrome

2. Ranges sehr gut (QSV A) fiir die 3. Ranges noch gut (QSV B).

Reduzierung der Aufstellldnge fir Linkseinbieger :

Aufgrund des geringen Lkw-Anteils in Fahrtrichtung Wunsiedel von nur 10 % kann fiir
den Linkseinbiegeverkehr von einer Fahrzeugzusammensetzung 1 Lang-Lkw, 1 Lkw und
1 Pkw ausgegangen werden. Die rechnerisch erforderliche Aufstelllinge betragt dafiir
N95,4=1x27m+1x20m =47 m

Noga=1x27Tm+1x20m+1x6m =53 m.
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D1)

D1a)
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Lastfall D
Maximalbelastung der KreisstraBe WUN 14 im ZJ 2020 (berlagert mit den Maximal-

werten der EDEKA Ziel- und Quellverkehre im PJ 2040

Verkehrsbelastung

Maximalbelastung EDEKA-Logistik im PJ 2040

- Zielverkehr / Lkw
* aus Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)
(0,08 x 735) x 0,10 = 6 Lkw/MaxStd
« aus Fahrtrichtung BAB A93 (90 v.H))

(0,08 x 735) x 0,90 = 53 Lkw/ MaxStd

- Zielverkehr / Pkw
* aus Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,23 x 1.050) x 0,50 ~ 121 Pkw/ MaxStd
* aus Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,23 x 1.050) x 0,50 = 121 Pkw/ MaxStd

- Quellverkehr / Lkw

¢ in Fahrtrichtung Wunsiedel (10 v.H.)

(0,09x735)x 0,10 = 7 Lkw/ MaxStd
» in Fahrtrichtung BAB A93 (20 v.H.)
(0,09 x 735) x 0,90 = 60 Lkw/ MaxStd

- Quellverkehr. / Pkw
* in Fahrtrichtung Wunsiedel (50 v.H.)
(0,23 x 1.050) x 0,50 = 121 Pkw/ MaxStd
» in Fahrtrichtung BAB A93 (50 v.H.)

(0,23 x 1.050) x 0,50 = 121 Pkw/ MaxStd



30

EDEKA-Maximalbelastung im
Prognasejahr 2040

135 Plw-Ey (53+121)Fz,
WUN 14 WUN
(6+121) 7, 241 Py,
e = £ e
i ¥ L&
S R 8 N
g § & &
-

Verkehr der Kreisstrafie
Gesamtverkehr
INmm———  Schweriastverkehr

D1b) Spitzenstundenbelastung Kreisstralle im ZJ 2020

* in Fahrtrichtung Wunsiedel 146 Fz/ MaxStd
* in Fahrtrichtung BAB A93 118 Fz/ MaxStd

D1c) Maximale Verkehrsbelastungen

EDEKA-Maximalbelastung im Prognosejahr 2040
tiberlagert mit Spitzenstundenwerlen
der Kreisstrafie im Jahr 2020

[ WUN14 — |

Hauptstrom: 123 = [Fz/m]
Nebenstrom: 123 =[Pkw-E/h}
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D2) Leistungsfahigkeit

Ungesteuerter Einmindungsbereich
EDEKA-Maximalbelastung im PJ 2040 [Pkw-E/h)
Uberiagert mit Spitzenstundenwerten der
Kreisstrale im ZJ 2020 [Fz/h]

Richtung
Wunsiedel /A

&
@

. D)
EDEKA
Logistk- 241
zentrum

1

W Richtung Legende @
e i- Verkehrsstrom Nr (i=1...8)
r: Rangfoige (r=1...3)

Es sind nachstehende Fahrmanéver
a) Linksabbiegen von der WUN 14 zum EDEKA-Logistikzentrum
b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14
c) Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die WUN 14

rechnerisch zu untersuchen und die erforderlichen Stauraumléngen anzugeben.



D2a)

Linksabbiegen von der WUN 14 in Richtung EDEKA-Logistikzentrum

Grundleistungsfahigkeit G;

+ maRg.Qo =gz +qs + q7 = 118 + 133 = 251 [Fz/h]

251 ( 2,6

3.600 - 9 _)
X € 3.600 2/ = 1,004 [Pkw-E/h]

2,6

Gr=

Gesamtkapazitat Cs

C7 = G7-1.004 [Pkw-E/h]

(keine Abminderung im Verkehrsstrom 2. Ranges)

Kapazitatsreserve Ry, Wartezeiten t.7 und Verkehrsqualitat QSV

R7=C7-q7=1.004 - 227 = 777 [Pkw-E/h]
=>twz7 < 10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

Ermittlung der Stauldngen Ngs 7 und Ngg 7

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitat C7 = 1.004 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad g7 = q#/C7 = 227/1.004 = 0,226 []

ergeben sich:

* Nos 7 (g7/C7): TFzx27 m/Fz=27 m (Bild L5-23)
* Nog7 (97/C7): 2Fzx27m/Fz=54m (Bild L5-24)

32
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D2b) Linkseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraBe WUN 14 mit Fahrt-
richtung Wunsiedel

- Grundleistungsfahigkeit G4

+ maRg.qp=qz + %qa+q7+qa=118+%x133+227+ 146 = 558 [Fz/h]

558 ( 34

3.600 558 (7, —)
G4 = = X € 3.600 2/ = 437 [Pkw-E/h]

-  Gesamtkapazitat C4 (Verkehrsstrom dritten Ranges)

Ca=po7xGa=(1-q7/Cr)x G4

= o 2R - i
Ca=(1- 22 x 437 = 338 [Pkw-E/h]

- Kapazitatsreserve R4, Wartezeiten tw.4 und Verkehrsqualitat QSV

Ra=Cs-qs=338-135 = 205 [Pkw-E/h]
=>tws4=18sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV B

- Ermittlung der Stauldngen Nas 4 und Ngo 4

Unter Verwendung der vorher ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Ca = 338 [Phkw-E/h]
- Auslastungsgrad g« = q4+/Cs= 135/338 = 0,399 []

ergeben sich:

Nos4 (g4/Ca): 3Fzx(25+2)m= 81m (Bild L5-23)
Ngo,a (g4/Ca): 4Fzx{(25+2)m=108 m (Bild L5-24)



D2c)
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Rechtseinbiegen vom EDEKA-Logistikzentrum in die KreisstraRe WUN 14 mit Fahrt-

richtung BAB A93

Grundleistungsfahigkeit Gg
« maRg. Q=g+ %q:; =118 +§x 133 = 185 [Fz/h]

3.600
31

_135( _g&)
x e 3600\ 2/ =864 [Pkw-E/h]

Ge=

Gesamtkapazitat Cg

Cs = Gg = 864 [Pkw-E/h]
(keine Abminderung im Verkehrsstrom 2. Ranges)

Kapazitatsreserve Rg, Wartezeiten t..s und Verkehrsqualitdt QSV

Rs = Cs - Qs = 864 - 241 = 623 [Pkw-E/h]
=>tw,6 <10 sec (gem. Bild L5-22)
=> Qualitatsstufe QSV A

Ermittlung der Stauldngen Noss und Ngg g

Unter Verwendung der ermittelten Eingangsparameter
- Kapazitét Cs = 864 [Pkw-E/h]
- Auslastungsgrad gs = qs/Cs = 241/864 = 0,279 [-]

ergeben sich:

Nos,6 (96/Cs): 2Fzx(25+2)m=54m (Bild 1.5-23)
Nog,6 (ge/Ce): 2Fzx(25+2)m=54m (Bild L5-24)
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Zusammenfassung der Ermittlungsergebnisse fir den Lastfall D)

Fahrmanover Leistungsreserve | Qualitits- Staulangen -
[Pkw-E/h] stufe . 5 %-ige / 1%-ige
Uberstauungsgefahr
Linksabbiegen zum R, =777 QSVA |Ngs7=1Fz
EDEKA-Logistikzentrum (1x27)m=2Tm
(Verkehrsstrom 7) Noo7 =2 Fz
(2x27)m =54 m

Linkseinbiegen in die R4 =205 QSVB [Ngss=3Fz
Kreisstralle WUN 14 (3x27)m=81m )
Einzelspur Nega=4Fz
(Verkehrsstrom 4) (4x27)m=108m ")
Rechtseinbiegen in die Rs =623 QSVA [Ngsg=2Fz
Kreisstrafle WUN 14 (2x27)m=54m
Einzelspur Negs =2Fz
(Verkehrsstrom 6) (2x27)m =54 m

Fazit:

Wahrend der Maximalbelastung aller méglichen Verkehrsstrome ist mit 777 P<“E/, ausrei-
chend Leistungsreserve fir Linksabbieger auf der Kreisstralle vorhanden. Die Qualitats-
stufe ist flr die nachgeordneten Verkehrsstrome 2. Ranges sehr gut (QSV A) fiir die

3. Ranges noch gut (QSV B).

Reduzierung der Aufstelllange fiir Linkseinbieger :

Aufgrund des geringen Lkw-Anteils in Fahrtrichtung Wunsiedel von nur 10 % kann fir
den Linkseinbiegeverkehr von einer Fahrzeugzusammensetzung 1 Lang-Lkw, 1 Lkw
und 2 Pkw ausgegangen werden. Die rechnerisch erforderliche Aufstelllinge betragt
dafir

Ng5,4=1x27m+1x20m+1x6m =53 m

Noga=1x27m+1x20m+2x6m =59 m.
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Betriebsform und Ausbildung des neuen Knotenpunktes an der Kreisstrae WUN 14

Aufgrund fehlender Prognosewerte beziiglich des KreisstraRenverkehrs ist zur Festlegung
der Aufstelllange Ia vom unglinstigsten Lastfall D) auszugehen.

Dabei ist baulich eine Stauraumlange la von insgesamt 54 m fir 2 Fahrzeuge zur Verfi-
gung zu stellen.

Fur die Festlegung weiterer Konstruktionsldngen des LA-Streifens beziiglich Verzoge-
rungslange lv und Verziehungslange Iz sind folgende Entwurfsparameter planungsrele-
vant:

Die Kreisstrate WUN 14 ist im betreffenden Streckenabschnitt der Kategorienklasse LS
mit regionaler Verbindungsfunktionsstufe Ill zugeordnet.

Dies bestimmt die Entwurfsklasse EKL 3 und damit gemaf RAL 2012 den Linksabbiegetyp
LAZ2 i.V.m. dem Rechtsabbiegetyp RA 4 und den daraus ableitbaren Konstruktionsldngen
lv =20 m und Iz = 70 m bei einseitiger Verziehung.

Der Linksabbiegestreifen wird mit einer Sperrflache eingeleitet, die Riickverziehung gegen

den LA-Streifen beginnt bei Vorgabe einer einseitigen Aufweitung nach Iry = 40 m (in Aus-

nahmeféllen nach 30 m).

Kr.Str. WUN 14
I =254,00m
1, =70,00m ) I, = 40.00m ) I = 54,00m ly = 20,00m, I, = 70,00m
{einseitige Ruckverziehung) | (30,00m) | | | (einseitige Verziehung)
COOSSSTSEESESESSSs e T T T - - e —
e ——"-/—‘;_ T —
L
Y
Vi

uandsjazuig
18p wneInelg

i Schematische Darstellung
| des dreiachsigen Knotenpunkes
I an der WUN 14

Der ohne Dreiecksinsel und Rechtsabbiegestreifen mit dargestellte Rechtsabbiegetyp
RA 4 entspricht der Regelausbildung bei entsprechenden Strallen der Entwurfsklasse 3
ohne Lichtsignalanlage.

Die beim Rechts-/Linkseinbiegen von EDEKA Logistikzentrum in die KreisstraRe WUN 14
vorzuhaltenden Stauraumléngen von 4 bzw. 2 Fahrzeugen sind verkehrsspezifisch auf die
zu erwartenden Fahrzeugarten in die jeweilige Fahrtrichtung abzustimmen

(s. Seite 35 Funote: Reduzierung der Aufstelllénge fur Linkseinbieger).
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Auswirkung auf den benachbarten Knotenpunkt der BAB-Anschlussstelle Wunsie-

del / Rathaushiitte

Der Abstand des neu anzulegenden 3-astigen Knotenpunktes zur ErschlieBung des
EDEKA-Logistikzentrums zur bestehenden BAB Anschlussstelle Rathaushiitte ist mit rd.
405 m ausreichend, um eine gegenseitige Beeinflussung (drohende Uberstauung) aus-

schlielen zu kénnen. (Ubersichtslageplan)





